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Untersuchung zu Oberleitungsinselanlagen
]

Ziel der Untersuchung

Volkswirtschaftliche Nutzen -Kosten -
Untersuchung fuar Oberl ei

Grundl age fur eine FOrde
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
des Bundes

Bewertung nach dem Verf a
El ektrifizierungsmafBnahm
Version 2016+ der Standardisierten Bewertung
neu eingefidhrt wurde
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NKU nach der Standardisierten Bewertung
]

Nutzen -Kosten-Unt er suchung f40r El ektrifizierungsma

@ Fur eine Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinan
eine positive Nutzen -Kosten-Untersuchung vorgelegt werden

@ Der Ausbau von ElektrifizierungsmafBnahmen i st ein

© Mit der 2022 erschienen neuen Version 2016+ der Standardisierten Bewertung wurde ein
vereinfachtes Verfahren fidr ElektrifizierungsmalRn:
von Batterietriebwagen angewendet werden kann

“ Besonders gunstig bei El ektrifizierungsmaflnahmen
Energie und die hohen Be weenmitsusnigosnaenns a(tnzeeu b6e7i0 &0 2t |
bi sherigen Verfahren nur 149 9/ 1t)



Untersuchungsfall
]

Grundlagen

Oberleitungsinselanlagen zur Elektrifizierung des
Vergabenetzes J3Pfalznetz L

Linien
Grundlage: Vorentwyrfsplanung 671 Kusel - Glan-Munchweiler - Landstuhl - Kaiserslautern
DB Netz / DB Energie (HOAI Stufe 2) 672 Pirmasens - Pirmasens Nord - Steinalben - Kaiserslautern
Das Liniennetz und der F a h6r73pL41ut§r@pkerhGﬁump§ch -TOIsbetijqkern hKaisersIagtern
durch die Elektrifizierung nicht (i.d.R. Stundentakt 674 Saarbricken - Zweibriicken - Pirmasens Nord - Pirmasens

675 Pirmasens - Pirmasens Nord - Annweiler - Landau
676 RB Neustadt - Landau - Winden - Karlsruhe
Fahrzeugeinsatz mit Oberleitungsanlagen: 676 RE Neustadt - Landau - Winden - Karlsruhe
BEMU-Fahr zeuge (Batteri-etr i e%68B3d§gerggahgrp- Windery p ¢

oder nur teilelektrifizierte SPNV -Strecken)

mit Verstarkern)




Kosten der Infrastruktur
I

0 Datengrundlage: Kalkulation der Investitionen der DB (Leistung 5 MW)
© Vorgehen
ARiUckrechnung von Preisstand 2020 auf Preisstand 2016 nach
A 20 % Sicherheitszuschlag bei Vorplanung HOAI -Leistungsphase 2 (nach Verfahrensanleitung)
A 10 % Planung

Investitionen

mit Preisstand 2020, ohne Planung 46,72 s ~1 =+
mit Preisstand 2016, ohne Planung 43,7127 s ~1 +
Jahrliche Kosten

Kapitaldienst der Infrastruktur 1,80(? s ~1 =+
Unterhaltungskosten 061(?s ~1 =+
Summe Fahrwegkosten 24112 s ~1 =+ (




Betriebskosten
I

“ Berechnung der Kosten mit vorgegebenen Koste

@ Betriebskosten Gesamtnetz in Mio. 9/ a:
Planfall Vergleichsfall
BEMU-Fahrzeuge Dieseltriebwagen
Kapitaldienst Fahrzeuge 9,0 8,4 |Mio./a
Unterhaltungskosten Fahrzeuge 6,6 6,2 |Mio./a
Energiekosten 3,0 4,5 |Mio./a
Personalkosten 5,6 56 |Mio./a
Summe Betriebskosten 24,2 24,7 Mio./a

Ader Kapitaldienst und die Unterhaltungskosten sind bei
durch die Kosten der Batterie

A Die Energiekosten sind beim BEMU geringer als bei den Dieseltriebwagen
ADie Personal kosten andern sich nicht
Alnsgesamt sinken die jahrlichen Kosten um 0,5 Mio. 9o/ a



Volkswirtschaftliche Kosten

@ Berechnung der Nutzen nach den Vorgaben des Bewertungsverfahrens

Planfall Vergleichsfall
BEMU-Fahrzeuge | Dieseltriebwagen
Summe der CO2-Emissionskosten 0,74 11,50|? s ~ 1
Summe der Schadstoffemissionskosten 0,01 0,40(?s ~1
Priméarenergieverbrauch 1,33 329|?s ~1
Summe volkswirtschaftliche Kosten 2,08 15,19 [? s ~1

A Mit der Umstellung von Diesel - auf Strombetrieb sinken die volkswirtschaftlichen Kosten

deutlich um Uber 13 Mio. 9/ a
AAm deutlichsten ist de-EmifRitnerkdn&aiden BaterietridbavagenC O 2
grigner Strom beritdcksichtigt werden dartf



Ergebnisse der Bewertung

]
Planfall Vergleichsfall
BEMU-Fahrzeuge | Dieseltriebwagen
Kosten der Infrastruktur 2,4 ?2s ~1
Betriebskosten 242 2472 s ~1
Volkswirtschaftliche Kosten 2,1 15,2|(? s ~ 1
Summe der Kosten 28,7 399 (?2s ~1

Zusammenfassung

Die volkswirtschaftlichen Kosten sind im Planfall mit den Oberleitungsinselanlagen deutlich
geringer als beim Dieselbetrieb
Die Einsparung | i
CO2-Emissionen

resul t

egt bei 11,3 Mio. 9/ a, sie

Mit dem positiven Ergebnis der Nutzen -Kosten-Untersuchung kann auf den Bund zugegangen

werden



Vielen Dank

far | hre Auf mer ksamkeil t .



