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Methode der Untersuchung

Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) fur die stillgelegten Bahnstrecken
Landau - Germersheim und Landau - Herxheim

= Bewertung nach der Methode der Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
schienengebundenen OPNV (Version 2016)

= Bewertung mehrerer Varianten: Nutzen-Kosten-Verhalnis

— vier Varianten Landau - Germersheim A
— zweli Varianten Herxheim

» Ziel:
— Vergleich der Varianten

— Einschatzung, ob Aussicht auf Forderung nach dem GVFG besteht
Voraussetzung : Nutzen-Kosten-Verhaltnis > 1,0
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Verkehrliche Wirkung und Nutzen

Nachfrageprognose nach der Methode der  Nutzen der MaBBnahme

Standardisierten Bewertun 3
J » Angebotsdanderungen im OV fihren zu Nutzen aus

o = cingesparter OV-Reisezeit
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Kosten der MalBhahme

Infrastruktur
» Kapitaldienst Infrastruktur

» Unterhaltungskosten Infrastruktur

Betrieb

» Kapitaldienst Fahrzeuge

» Unterhaltungs- und Energiekosten der Fahrzeuge

= Personalkosten (Fahr-, Sicherheits- und Kontrollpersonal, 6rtliches Personal)

—=) Ermittlung der jahrlichen Kosten
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Methode der Bewertung
Ergebnisse Strecke Landau - Germersheim

Ergebnisse Strecke Herxheim
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Untersuchungsfalle Landau - Germersheim

Variante ' 1/2 ! - 32
Variante 3 ': \ ikl bs
Variante 4 :' - .

Bus 590 :

L S AR e ) s { [ .
zLandau ‘ !
@© OpenStreetMap-Mitwirkende ™ \

» Variante 1/ 2 (Pendelbetrieb) Landau - Germersheim (ohne/mit Zugkreuzung)

= Variante 3 - Integration in Landau - Germersheim - Worth - Karlsruhe
Stadtbahn Karlsruhe

= \ariante 4 - Anpassung S-Bahn Landau - Germersheim - Bruchsal (mit Wegfall bisherige
Durchbindung Bruchsal - Germersheim - LU/MA)
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Fahrgastaufkommen Landau - Germersheim

» Fahrgaste (Summe Hin- und Ruckrichtung):

Fahrgastaufkommen [Pers./Werktag]
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= Neu gewonnene OV-Fahrgiste:
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Fahrwegkosten Landau - Germersheim

Ableitung der jahrlichen Fahrwegkosten

w» Kalkulation der Investitionen durch DB (zusatzlich 30% Sicherheitszuschlag - vom Verfahren vorgegeben)
— Varianten 1 und 2 ohne Elektrifizierung, bei Variante 2 mit Zugkreuzung

— Varianten 3 und 4 zusatzlich mit Elektrifizierung

® Berechnung der jahrlichen Kosten nach Vorgaben der Standardisierten Bewertung

Variante 1 Variante 2 Variante 3/4

Investitionen (Preisstand Kalkulation, netto ohne Planung) |[Mio. €] 48,4 55,5 74,7

Kapitaldienst (inkl. 10% Planung) [Mio. 1,98 2,26 3,04
s i g €/Jahr] ' ’ ’

Unterhaltungskosten A2 0,62 0,71 0,94
9 €/Jahr] ' : ‘

Summe Fahrwegkosten pro Jahr [Mio. 2,60 2,97 3,98
9 P €/Jahr] : : :

® Die jahrlichen Fahrwegkosten sind mit 2,6 bis 4,0 Mio. €/a hoch
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Betriebskosten Landau - Germersheim

= Anderung der betriebsbedingten Kosten (inkl. OV-Emissionen und Unfélle)

Variante 1/2| Variante 3 | Variante 4
Kosten SPNV Mio. €/a 1,18 1,17 1,18
Einsparungen beim Bus Mio. €/a -1,02 -1,03 -1,07
Saldo Mio. €/a 0,17 0,14 0,10

— Die Betriebskosten der Bahn sind bei allen Varianten &hnlich hoch,
sie konnen durch Einsparungen beim Bus zu tber 80% ausgeglichen werden

®» Zusatzlich sensitive Abschatzung:
— Ansatz vom Elektrobussen im Ohnefall mp héhere Einsparungen bei Reduzierung Busangebot

— Bei Stadtbahn (Variante 3) evtl. im Ohnefall héhere Kosten durch unglnstige Umlaufe, evtl. Umlaufoptimierung
im Mitfall moglich
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Ergebnisse Landau - Germersheim

» Bewertungsergebnisse

®» Details am Beispiel Variante 3

sensitiver Abschatzung

Variante V1 V2 V3 V4

Fahrgastgewinne Pers/d 250 230 560 280
Volkswirtschaftllicher Nutzen Mio. €/a 098 104 128 1,09
zusatzliche Betriebskosten Mio. €/a -0,7 -0,27 -0,14 -0,10
Unterhaltung Fahrweg Mio. €/a -0,62 -0,71 -0,94 -0,94
Saldo Nutzen [Nutzen] Mio. €/a 0,19 0,16 0,20 0,05
Kapitaldienst Fahrweg [Kosten] Mio. €/a 1,98 226 3,04 3,04
Nutzen-Kosten-Quotient (NKQ) - 0,10 0,07 0,07 0,02
Nutzen - Kosten Mio. €/a -1,79 -2,10 -2,84 -2,99
NKQ - maximaler Wert bei ) 043 037 055 025

Nutzen Reisezeit [T€/Jahr]
Nutzen Verlagerung
Nutzen Induzierter Verkehr
Unterhaltungskosten..
Saldo OPNV-Betriebskosten

Summe Nutzen

Kapitaldienst Fahrweg Mitfall

-1.500 -500 500 1.500 2.500 3.500

= Die bisherigen Ergebnisse zeigen, dass die Reaktivierung Landau - Germersheim auf Basis der aktuellen Version
der Standardisierten Bewertung (Version 2016) volkswirtschaftlich nicht sinnvoll ist

= Als Erganzung erfolgten sensitive Untersuchungen zu E-Bus, Fahrzeugbedarf bei Stadtbahn und Investitionen
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Strecke Landau - Germersheim

Zusammenfassung
» Das Fahrgastautkommen auf der Strecke ist relativ hoch

= |n der Basis-Betrachtung (mit Dieselbussen im Ohnefall, mit Sicherheitszuschlag bei Investitionen)
werden nur Nutzen-Kosten-Quotienten zischen 0 und 0,1 erreicht

= |m Rahmen von sensitiven Betrachtung werden Nutzen-Kosten-Quotienten zwischen 0,25 und 0,55
abgeschatzt
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Methode der Bewertung
Ergebnisse Strecke Landau - Germersheim

Ergebnisse Strecke Herxheim
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Untersuchungsfalle Landau - Herxheim - Riilzheim

= Variante 1:
Landau - Morlheim - Offenbach - a VoS K
Herxheim - Herxheimweyher - Rilzheim -~ Landau ‘ Nariante:2
Karlsruhe (Verlangerung einer Fahrt der |
S5 KA-Knielingen (Rheinbergstral3e)

Bus 555

= Variante 2:
RB Landau - Morlheim - Offenbach - |
Herxheim I\ & G

.\’l/ v
Herxheim ~{~
\ 1
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Ergebnisse Varianten Herxheim

Fahrgastgewinne

Volskwirtschaftllicher Nutzen
zusatzliche Betriebskosten
Saldo

= Bei Variante 1 gehen gegentber der Busbedienung Fahrgaste verloren
— Bus verkehrt im Vergleichsfall haufiger als die Bahn und hat eine bessere ErschlieBung

— In Offenbach an der Queich wirkt die MaBBnahme besonders ungtinstig

Pers/d

Mio. €/a
Mio. €/a
Mio. €/a

Variante 1

Verluste

0,13
-0,62
-0,49

Variante 1
(sensitiv mit Bus)

840

1,29
-2,13
-0,84

Variante 2
(mit Bus)

180

0,22
-0,92
-0,70

= Zu Variante 1 wurde zusatzlich abgeschatzt, wie sich der Nutzen andert, wenn der
Bus weiterhin bestehen bleibt

— Es werden Fahrgaste gewonnen

— Der Nutzen ist aber deutlich geringer als die zusatzlichen Betriebskosten

®» Dije Nutzen reichen nicht aus, um die Betriebskosten zu decken, bereits ohne

Berucksichtigung von Fahrwegkosten mp Nutzen-Kosten-Quotient < 0
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit




