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Grundlagen
]

¥ Nachfrage MIV Verkehrsmodell Land Rheinland-Pfalz

W Nachfrage OV:
* VRN

 Schulerverflechtungsdaten
W Berucksichtigung Nachfragesteigerungen Deutschlandticket (rund + 5 %)

¥ Neubauentwicklungen

W Kalibrierung der OV-Nachfrage anhand Zghldaten
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Eistalbahn

]
Relevante Linien fiir eine Anderung/Anpassung im Mitfall

Anpassung Mitall

RB 46 Ramsen - Eisenberg - Grunstadt - Freinsheim -  Wird ersetzt durch das SPNV-
Frankenthal Betriebskonzept im Mitfall
Bus 457 Enkenbach-Alsenborn - Ramsen - Eisenberg -  Linienverlauf teilweise parallel zur
Hettenleidelheim - Tiefenthal - Neuleiningen - Reaktivierungsstrecke, daher
Sausenheim - Grunstadt Entfall des Abschnitts Enkenbach-

Alsenborn - Ramsen
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Betriebskosten OV

]
Mitfall Ohnefall [Saldo Mitfall-
Ohnefall

Fahrzeugkosten [T€Mahr] (1) (1) 1.633,5 983,0 650,5
Kapitaldienst Fahrzeuge [T€ahr] (1) 2) 751,4 500,9 250,5
Unterhaltungskosten Fahrzeuge [T€ahr] (1) 3) 882,1 482,1 400,0
zeitabhangige Unterhaltungskosten Fahrzeuge [T€/Jahr] (1) 4) 210,3 140,2 70,1
laufleistungsabhéangige Unterhaltungskosten Fahrzeuge |[[T€/Jahr] (1) (5) 671,8 3419 329,9
Energiekosten OPNV [T€/Jahr] (1) (6) 528,5 2734 255,1
Personalkosten OPNV [T€Mahr] (1) ) 667,0 446,2 220,8
Summe Betriebskosten OPNV [T€Mahr] (1) (8) 2.829,0 1.702,6 1.126,4
Emissionen [T€Mahr] (1) 92,1 53,4 38,7
Primarenergieverbrauch [T€Mahr] (1) 237,0 122,6 1144
Unféalle [T€Mahr] (1) 227,5 116,7 110,8
Summe betriebsbedingte Kosten OV (volkswirtschaftlich mit [T€/Jahr] (1) 3.385,6 1.9953 1.390.3

Bericksichtigung Primarenergieverbrauch)

Betriebskosten steigen mit
Bahnangebot um rund 1,4

Mio. Euro jahrlich
(volkswirtschaftlich)

Verlangerung der RB46

erfordert ein zusatzliches

Fahrzeug
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Verkehrliche Wirkungen
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Infrastruktur
I

¥ Investition: 80 Mio. Euro (inklusive Risikozuschlag 30%, da umfangreiche
Kunstbauwerke an der Strecke: 271 m lange und 35 m hohe Eiswoogbrucke,
176 m langes und 28 m hohes Betonviadukt, 481 m langer Tunnel) ohne
Planungskosten, Preisstand 2022

¥ Fir die Bewertung:
* Ruckrechnung auf Preisstand 2016: 55,6 Mio. Euro (Vorgabe aus Verfahrensanleitung)

* 10 % Planungskosten

0 Jahrlicher Kapitaldienst: 2,1 Mio. Euro
W Jahrliche Unterhaltungskosten: 0,85 Mio. Euro



Nutzen-Kosten-Quotient
]

Saldo Fahrgastnutzen OPNV

Saldo OPNV-Fahrgeld

Saldo OPNV-Betriebskosten
Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall

Unfalle

Emissionen
Nutzen gesellsch. auferl. Inv. 0
Primarenergie 0

Daseinsvorsorge

Summe Nutzen
Kapitaldienst Fahrweg Mitfall
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Fazit

W Luckenschluss fur die Strecke Grunstadt - Kaiserslautern

Schaffung einer Direktverbindung von Frankenthal nach Kaiserslautern

W Positive Nutzen reichen allerdings nicht aus, um Kosten fur Betrieb und Fahrweg
zu decken.

¥ Fahrwegkosten kdnnten aufgrund der umfangreichen Kunstbauwerke bei naherer
Betrachtung auch noch héher liegen.

W Es besteht keine Aussicht auf Forderfahigkeit.
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Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit.
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